Nejstarsi pripad pouZiti letecké policejni
techniky spadd do 14. prosince 1920, kdy
mélo byt stihaci letadlo SPAD (s.
vojenského  letectva  nasazeno  proti
stavkujicim v Rosicich a  Oslavanech.
Jednalo se o stroj 2. let. pluku z Olomouce,
vybaveny pumami a kulomety. NeZ vsak
letoun dolétl k mistu poZadovaného zasahu,
stavkujici se rozesli. Pri pfistani navic doslo
k havarii letounu. To byla bilance prvniho
pouZiti letadla, ac vojenského, k plnéni
policejnich dkold u nés*.

Zcela uplna a vyluéna svrchovanost statu ve
vzdusném prostoru nad jeho statnim
uzemim byla deklarovana Mezinarodni
Umluvou o upravé letectvi ze dne 13. Fijna
1919 a nasledné i &s. zakonem o letectvi C.
172/1925 Sb. z. a n. PInénim Ukol§ letecké
policie byly zpocatku povérovany stavajici
statni organy, kterym byla o tuto oblast
rozsifena kompetence.

Volné podle: DLOUHY Michal:
Policejni letectvo, Prisné Tajné,
literatura faktu, PraZska vydavatelska
spole¢nost, Praha 2000
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Zahrnovala nasledujici pozemni ¢innosti:

e hlasnou sluzbu zejména v pohranici za ucelem kontroly
dodrZovani vietovych Usekl na statnich hranicich
kontrola nedovolenych pfeletl cizich letoun( pres Gzemi stétu
vysetrovani nouzovych pristani cizich letadel a nehod letadel
Vykonavaly ji Cetnické stanice, pohrani¢ni inspektoraty financni
straze, statni policejni Urady, obecni strdze bezpecnosti a
vojenské Utvary za vyuZiti ,Pomlcky pro pozorovani letadel
organy hlasné sluzby", zpracovana ministerstvem narodni obrany

pod ¢j. 8.451/let.1925.

Kontrolu dodrzovani leteckych ptedpisi na vefejnych letistich u
leteckych spolkl vykondvaly statni policejni Gfady a &etnické

stanice na zakladé internich smérnic.

VysSetfovani nehod letadel provadély vySetfovaci komise za

soucinnosti ¢etnictva a statnich policejnich organd.

BouFlivy rozvoj letectvi a zejména pak ptipadd nedovolenych
preletd némeckych a madarskych letouni ukazal na
nedostateCnost pouze pozemniho vykonu letecké policie,
konkrétné jeho hlasné sluzby, kterd nebyla s to identifikovat

letouny, letici ve velkych vyskach a pripadna hlaseni byla pouze



Fotografie cetnickych letount
hledejte tifeba na webu

Jana $afafika z Brna.?

Prvni Cs. policejni letadla, pouzivana
Cetnickymi leteckymi hlidkami, méla
charakter statnich letadel,
pouzivanych  vyhradné  k vykonu
statni sluzby ve smyslu ¢l 30
Mezinarodni umluvy o letectvi.

Ceskoslovenska policejni letadla byla
vzhledem k nutnosti odliseni od
ostatnich letadel opatrena
Sedozelenym natérem s sarlatové
Cervenymi  nabéznymi  hranami
kridel, hlavou trupu (kryt motoru),
znaCkami  statni  pfislusnosti a
poznavacimi znackami, tvorenymi
pismeny OK-PA, OK-PB, OK-PC, OK-
PD nebo OK-PO, doplnénym dalsimi
pismeny letecké abecedy a
umisténymi na bocich trupu a obou
stranach nosnych ploch.
(P=policejni).

Na svislych ocasnich plochach byly
statni barvy ve tvaru sférického
trojuhelniku. Pismena a statni barvy
byla bile lemovéna.

Z uvedeného  zplsobu  vnéjsiho
oznadeni policejnich letound vznikaly
rizné odchylky, spo&ivajici v rizném
tvaru pismen.

U typu Avia B-534 byl namisto krytu
motoru Cerveny pouze vrtulovy kuZel
a statni barvy byly lemovany modre
nebo Cervené namisto bilé.

Vyzbroj tvofily kulomety, Cclenové
posadky byli vybaveni pistolemi,
svételnymi a kourovymi raketami.

C:‘etnické letecké hlidky (dale jen
CLH) nebo tzv. bezpecnostni letectvo
bylo zfizeno MV k 1. 7. 1935 a diivod
byl stejny jako v pripadé CPO jen s
tim rozdilem, 2e CLH byly ziizeny pro
zajisténi  suverenity statu i ve
vzdusném prostoru a jako odpovéd’
na neustalé prelety némeckych
Spionéznich letadel, sledujicich
zapocaty stavebni ruch v pohranici.

Samoziejmé, Ze CSR mélo armddu a
ta své dobre vybavené letectvo, ale
také zde existovalo nékolik divodd,
proc€ tuto sluzbu nemohlo vykonavat.

2

http://math.fce.vutbr.cz/safarik/ACES/ac
esl/czech-30s.html

Letoun Skoda D-1 s imatrikulaci OK-PAC.

podkladem pro podani diplomatickych nét. Tato situace poukazala
na nutnost pouzivani letecké techniky pri vykonu letecké policie.

Pfi pouziti letounu lze snaze identifikovat letadlo, porusujici
letecké predpisy, |épe na tento stav upozornit jeho posadku,

nebo proti ni bezprostfedné zakrodit.

Nutnost pouzivani letadel pFi vykonu letecké policie zdlrazfioval
pripis ministerstva narodni obrany &.j. 162. ddv. III-1-1931. Pod
vlivem vyvoje mezinarodné politické situace byl vydan vynos C. j.
2933-taj-III-1. odd. 1933, ukladajici leteckym plukdm do doby
zfizeni letecké policie organizovat hlidkovou sluzbu. Na zakladé
hlaseni startovaly napf. dvouclenné stihaci roje leteckého pluku 2

v Olomouci, které mély za ukol identifikovat cizi letadla, sledovat


http://math.fce.vutbr.cz/safarik/ACES/aces1/czech-30s.html
http://math.fce.vutbr.cz/safarik/ACES/aces1/czech-30s.html

Armdda nebyla urcena pro stalé
hlidkovani, které by narusilo jeji
vycvik, neméla sit zakladen podél
hranice a nesméla létat tak blizko
hranice.

CLH sice zpoclétku také nemély
zakladny, ale ty se s postupem Casu
zacaly budovat a uspésné rozvijet,
byly uréeny k pfimému hlidkovani a
mohly jako bezpelnostni sloZzka az
na samotnou hranici.

Postupem Casu se pocet zdkladen
CLH zvétSoval i na Slovensko a
Podkarpatskou Rus. Hlavni dkoly
byly pozorovani a kontrola letecké
¢innosti, ¢innost pozemni,
dodrzovani  leteckych predpisd.
Prislusnici CLH byli prebirdni zejména
zpocatku z fad voj. letectva, pozdéji
bylo pro tuto sluzbu vycvi¢eno
nékolik osob z Fadového Cetnictva.

Za dobu své existence se CLH
mnohokrat stretly s némeckymi
Spiondznimi letadly, které
fotografovaly zejména &s. opevnéni,
nékolikrate se stretly i s pozemnim
nepritelem v dobé sudetonémeckého
povstani v obdobi 12. - 30. 9. 1938 a
ve své sluzbé obstaly. Mnoho
pfislusnikG  CLH  své  letecké
zkusenosti vyuZilo za vélky v RAF.>

® &s. Arméada a éetnictvo 1918 -
1939, http://www.gardekorps.com/page-
content.php?id=csr

jejich cCinnost a signaly stanovenymi mezinarodni Umluvou je

vyzvat k okamzitému pfistani.

Jednalo se o opatfeni docasné, nebot vojenské letectvo
nemohlo podle mezinarodniho prava byt trvale pouzivano

k pInéni Gkoll letecké policie.

Kdyz se 30. 1. 1933 stal v Némecku FiSskym kancléfem Adolf
Hitler a byla nastolena nacisticka diktatura, zacalo se zde mocné
zbrojit a pfipravovat na pristi valku. Pro sousedni staty se

militarizované Némecko stalo velkou hrozbou.

Ceskoslovensko celilo této hrozbé podle francouzského vzoru -

Maginotovy linie - vystavbou opeviovaciho systému
v pohrani¢nich oblastech, ale nejen tam. Jenze za touto
opevnénou linii vznikla Hitlerova tak zvana ,patd kolona",
sudetonémecka Sudeten Deutsche Partei vedena Konradem
Henleinem, ktera Stvala sudetské Némce k nendvisti proti vSemu
Ceskému a pozdé&ji organizovala bojlivky k prepadani strazct &s.
hranice. Tu dfive hlidali pouze pfislusnici Financni straze. Nova
situace si vSak vroce 1936 vyzadala vytvoreni zvlastnich
pohrani¢nich jednotek SOS - Straze obrany statu. Ta byla
vytvorena spoleéné z finanénikl, ¢etnikl a vojakd. (Armdda jako

takova na hranicich umisténa nebyla).

Az 23. fijna 1933 se uskutecnila na ministerstvu vnitra prvni
meziministerskd porada se zastupci ministerstva narodni obrany
a ministerstva verejnych praci o zfizeni letecké policie. Na
jednani bylo rozhodnuto, ze ackoli je ministerstvo verejnych praci
nejvy$&im leteckym Ufadem, spadd vzhledem k pUsobnosti
ministerstva vnitra v oblasti vefejného poradku a verejné
bezpe&nosti zfizeni letecké policie do pusobnosti ministerstva
vnitra jako nejvyssiho policejniho Uradu, ktery jiz od roku 1925
organizuje hlasnou sluzbu. Zavaznym problémem byly otazky
finanéniho a materidlniho zabezpeceni cinnosti letecké policie,
které byly feSeny ve spolupraci véech zainteresovanych rezortl

pfi nékolika navazujicich jednanich.

Jako souclast strezeni statni hranice zacaly jiz v roce 1935
postupné vznikat Cetnické letecké hlidky. Létajici a pozemni
technicky personal byl pteveden z armady, ostatni byli pdvodni

Cetnici.


http://www.gardekorps.com/page-content.php?id=csr
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Ukazka budovani CLH v
Litoméricich

1. 7. 1938 byla zfizena Cetnickd leteckd
hlidka na vojenském cvicisti po levé
strané silnice vedouci z Litoméfic do
Terezina. Velitelem a pilotem hlidky byl
porucik letectva Josef Hanus, piloty byli
straZmistri Josef Baier a Antonin Just.:
Vrchnim  mechanikem byl straZmistr
Hynek Sechovsky a dalsi dva straZmistri
Jjako radovi mechanici, tfi straZmistri
radiotelegrafisté a straZmistr - fidi¢ auta.

Méli k dispozici stihaci dvojplosnik Avia B
- 534.374, kéd na trupu OK-PCG -
Cetnicka letadla méla civilni imatrikulaci
ana smérovce sféricky trojuhelnik
narodnich barev obvyklého usporadani.
Tato Avia létala az do prosince 1938,
potom zde létala stejna Avia s oznacenim
OK-PEG a to od prosince 1938 do brezna
1939 - do obsazeni zemé némeckym
wermachtem.

Vedle toho podél hranice od 11. 5. 1938
do obsazeni republiky Némci létal od
Chebu az k Terezinu pozorovaci
dvoumistny dvojplo$nik Letov S -
328.284 s imatrikulaci OK-PCA. Jeho
Ukolem byl prizkum Sudet, hldseni
situace, pfipadné rozhdnéni bojlvek
Sudetendeutsche Freikorps a samozrejmé
zahanét pripadné vzdusné narusitele
hranice, némecka letadla. Téch naruseni
bylo mnoho, ale po zjisténi, Ze jsou
stihani, narusitelé nejkratsi cestou zmizeli
zpatky za hranicemi. ZrFejmé to byly
pouze provokace, které mély zjistit
ostrazitost a akceschopnost leteckych
strézcG. Nékdy ovsem tato letadla byla
vybavena fotokamerami atu slo
jednoznacné o leteckou spionaZz.

Obranné akce leteckych &etnikli nebyly
sice zrovna nejidealnéjsi, ale rozhodné
byly uéinné arozhodné na drovni
odpovidajici tehdejsim moZnostem.

Pfiklady tras a pribéh{ téchto hlidkovych
letd:

4. 7. 1938: 8,30 - 9,05 hodin, Terezin -
Zatec - Chomutov - Plzeri

14. 7. 1938: 13,50 - 14,45 hodin,
Terezin - Usti nad Labem - Schénwald -
Petrovice - HFensko - Krasna Lipa -
Rumburk - Georgswalde - Varnsdorf -
Terezin.

21. 7. 1938: 13,05, - 14,40 hodin,
Terezin - Zinwald - Cesky Jifetin - Hora
Sv. Katefiny - Hora Sv.Sebestidna -
Karlovy Vary.

Cetnické letecké hlidky byly zruseny aZ
po 15 3. 1939, po okupaci Cech
némeckou armadou.

AVIA B 534v4

Pravni Gprava postaveni Cetnickych leteckych hlidek stanovila, Ze
jednim z plnénych Gkol{ je i pomoc pfi Zivelnich pohroméch. Uz v
dobé vzniku policejniho letectva se totiz vedly polemiky o jeho
potrebnosti. Zastanci argumentovali tim, ze i v mirovych dobach
Ize letadla vyuzit k pomoci zranénym nebo k preventivni

protipozarni hlidkové cinnosti.

Leteckda policie byla zfizena 1. Cervence 1935. Vykon letecké

policie byl svéfen cetnictvu, vojensky organizovanému straznimu

sboru, podfizenému v nejvyssi instanci ministerstvu vnitra.

Uvedenym dnem bylo vynosem MV ¢. 45.866/13-1935 zfizeno
prvnich pét ¢etnickych leteckych hlidek:

eV zemi Ceské v Chebu, RGZodole u Liberce a Hradci Kralové
eV zemi Moravskoslezské v Dolnim Benesové u Opavy®

eV zemi Slovenské ve Vajnorech u Bratislavy

* po odstoupeni Sudet Némecku roku 1938 se musely nékteré letecké hlidky

presunout do vnitrozemi, napr. tato do Némeckého Brodu (dnes Havlickova). Blize

viz http://www.japo-publishing.cz/hb cz.pdf


http://www.japo-publishing.cz/hb_cz.pdf

(Konkrétné to bylo 31. brezna 1939, po
vyhlaseni némeckymi urady).

Velitel terezinské CLH porucik Josef
Hanus (*13.9.1911, +21.4.1992) odesel
do zadpadniho zahraniéniho  odboje,
nejprve jako stiha¢ ve francouzském
letectvu, po kapitulaci Francie odcestoval
pres severni Afriku do Velké Britanie. I
zde pdsobil jako stiha& stfidavé u nasich
i britskych peruti Royal Air Force, od
prosince 1943 pdsobil v Inspektordtu Cs.
letectva v Londyné. Za dobu svého
operacniho plsobeni sestrelil 4
nepratelska letadla a 1 poskodil.

Po uUnoru 1948 odeSel podruhé do exilu
a opét vstoupil do RAF jako letecky
dispecer. Do penze odesel 19.9.1968

7.3.1992 byl ve vlasti povySen do
hodnosti generalmajora v.v., nato za
necelé tri tydny v Anglii zemrel.

Byl vyznamenan celou fadou
vyznamenani - 3x 4s. valecnym
kfizem,5x  Medaili za  chrabrost,2x
Francouzskym valecnym kfizem, britskym
féadem DFC, Africkou hvézdou, Italskou
hvézdou a nékolika dalsimi.

Hlidky byly dislokovany na mistnich letistich a mély presné
stanoveny obvody. Jednotlivé Ccetnické hlidky byly pfimo
podfizeny ministerstvu vnitra a po celou dobu existence jim velel
Cetnicky dUstojnik - major, od roku 1938 podplukovnik
Antonin Vik.

Vybaveni ceskoslovenského cetnictva leteckou technikou bylo
poslednim krokem v jeho motorizaci a navazovalo na vybaveni
Ctyficeti Cetnickych patracich stanic, zfizenych v roce 1928
motorovymi koly s postranim vozikem, postupné pridélovani
osobnich vozidel a autokarl pro &etnické pohotovostni oddily,
zfizované od roku 1933 a osobnich vozidel pro Cetnické silni¢ni

kontrolni stanice, zfizované od roku 1935.

VySe uvedend opatieni vedla ke zvySeni mobility a
akceschopnosti Ceskoslovenského cetnictva jak na zemi, tak ve

vzduchu.

V nasledujicim roce byl zpracovan program, ktery predpokladal
existenci celkem 15 Cetnickych hlidek, pficemz v roce 1938 mélo
existovat jiz 12 hlidek, v roce 1939 15 hlidek a v roce 194 se
pocitalo s jejich vybavenim vlastni radiotelegrafni siti a
propojenim do 7 Ccetnickych letek, podfizenych velitelstvi

Cetnického letectva.

Ukolem létajicich ¢etnikl bylo, aby ve svéfeném obvodu:

e dozirali nad dodrzovanim vsSech zakonitych pfedpisi a
mezinarodnich umluv, tykajicich se letectvi, jak ze strany letectvi
domdciho, tak i cizozemského a aby tak hajili vylu¢nou
pravomoc a svrchovanost statu ve vzduchovém prostoru nad
statnim Gzemim

e spolupdsobili s bezpeénostni sluzbou pozemni a provadély ony
ukony, k jejichz provedeni se vzhledem k dopravnimu
prostiedku, jehoZz pouzivaji, zvilasté hodi (pronasledovani
nebezpecnych zloéincl apod.)

e aby byli ndpomocni ve vykonavani onéch Ukoll pozemni sluzby
bezpeclnostni, jez souvisi s dopravou leteckou (pasova kontrola
apod.)

e konali sluzbu pomocnou a zachrannou, napr. poskytovani pomoci

pfi zivelnych pohromach, pfi leteckych nehodach, pfi Setfeni o



pficinach leteckych katastrof, pokud by neSlo o letadla

vojenska.>

Kazda leteckd hlidka byla tvofena vykonnymi letci (2 distojnici a
2 Cetnicti gazisté mimo sluzebni tfidy zbrani - piloti) a leteckym
pomocnym personalem (vrchni letecky mechanik, 2 letecti
mechanici, 2 radiotelegrafisté, Ffidi¢ motorovych vozidel a
kancelarsky pomocnik). Jelikoz v Fadach Cetnictva nebyl dostatek
pilotd ani pomocného leteckého personalu, byli tito zapljéovani

od vojenského letectva.

Prislusnici Cetnictva, pridéleni k Cetnickym leteckym hlidkam,
nosili Sedozelené Cetnické uniformy, letci a pozorovatelé (i kdyz
byli zapQjéeni od armadniho letectva) modra saka, ¢erné kalhoty
a modré brigadyrky s ¢ervenou obrubou, na rozdil od vojenskych

khaki uniforem.

Jednotlivé Cetnické hlidky mély byt dislokovany nasledovné, aby

pokryly celé Gzemi statu:

eV zemi Ceské v Ceskych Budéjovicich, Plzni, Chebu, RGZodole u
Liberce, Tereziné, Hradci Kralové a Praze

e V zemi Moravskoslezské ve Strém Mésté u Moravské Trebové,
Brné a Moravské Ostravé

eV zemi Slovenské ve Vajnorech u Bratislavy, Zvolenu, Zilibé a
Kosicich

e V zemi Podkarpatské v Uzhorodé

Politicky vyvoj v roce 1938 narusil realizaci uvedeného programu.
Postupné byly ziizeny cetnické letecké hlidky v Ceskych
Budé&jovicich, Plzni, Terezing, Starém Mésté u Moravské Trebové,
Brné, Zvolenu, doslo k premisténi hlidky z Dolniho BeneSova u
Opavy do Moravské Ostravy a hlidky z Chebu, docasné
dislokované v Plzni, do Karlovych Varl. Zaroven se zmé&nou poctu
a sidel leteckych Cetnickych hlidek byly pfesné stanovovany jejich

sluzebni obvody.

Pfi zarijové mobilizaci doSlo dnem 22. zari 1938 k podrizeni
leteckého personalu cetnickych leteckych hlidek ministerstvu

narodni obrany.

® Viz napfiklad Leteckd sluzba Policie Ceské republiky,
http://www.mvcr.cz/2003/policie/odbor/letka/historie policie.html



http://www.mvcr.cz/2003/policie/odbor/letka/historie_policie.html

To bylo zruseno pro Cechy a Moravu 7. listopadu 1938, kdy
zaroven se zménami po odstoupeni pohranici doslo k pfechodné i
trvalé zméné stanoviét nékterych hlidek. Na Slovensku zUstaly
hlidky i nadale podfizeny vojenské spravé. Ve skutecnosti vSak

k opusténi prechodnych stanovist hlidkami jiz nedoslo.

Torzo ceskoslovenského policejniho letectva, predstavovaného
¢etnickymi leteckymi hlidkami na okle$téném Uzemi Cecha

Moravy oficidlné zaniklo dnem 31. bfezna 1939.
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Cerchov, Dylen, Rozsocha, TiSina, Havran, Zvon,
Polednik, Kfizenec, Sumava, Tiéina, Cesky les,
Hazlov, Lesnd, Milite, zamek Zbiroh, cetnické
letecké hlidky, prlzkumnd stanovi$té, SIGINT,
ELOKA, Ramona, Tamara, Kopac¢, Véra, KRTP,
KRTP-86, KRTP-91, KRTP-81, Borap, Kolcuga,
SDR, PLSS, ERA, HTT Tesla Pardubice, pasivni
radar, radiolokace, ticha spoluprace, Zivot za
draty, pozemni prGzkumna stanovisté, vrtulniky
na hranici, SR-71, Mig-25, zpravodajska sprava,
studend valka, OSH, EZOH, utéky, dezerce,
ostnaty drat, odposlech, greenway, incidenty,
elektronicky boj, REB, TDOA, Casové hyperbolicka
metoda

iron curtain, border, barbed fence, behind the iron
curtain, iron border, 2ACR, passive radar, LAPAS,
PLSS, ELINT, SIGINT, iron curtain history, lost
border, iron curtain road, cold war, bicycle
greenway, KRTP, Vera, Tamara, Trash Bin, Trash
Can, Ramona, Soft Ball, Borap, PRP-1, Kopac,
ECCM, TDOA, reconnaissance, COMMUNICATIONS
INTELLIGENCE, COMINT, NO MEN'S LAND,
Commie Horde, Mi-24 Hind, White Elephant

eloka, turm, funk, grenze, Mfs, Schneeberg,
Elektronische = Kampffilhrung, Peil, Peilbasis,
Elektronische UnterstiitzungsmaBnahmen, LAPAS,
Elektronische GegenmaBnahmen, Elektronische
SchutzmaBnahmen, horchdienst, Hoher Bogen,
Grosser Arber, Grosser Kornberg, Grosser Osser,
Fernmeldesektor, Fernmeldesktorturm, Grossen
Kornberg, Grossenbrode,



http://www.iron-curtain.info/

PHRASE cz:

PHRASE en:

Jak bojoval Zapad s Vychodem na fronté
elektronické valky. Statem podporovana Spionaz
Gzemi potencidlniho protivnika. Zivot v okoli
Zelezné opony. Neprostupna statni hranice,
hlidané Pohranic¢ni strazi. Zelezna opona - stavba,
historie, pouZiti. Systém stfezeni statni hranice.
Vojenské sily a  prostfedky, dislokované
v bezprostfednim okoli Zelezné opony. Pohranicni
straz. Lehky obrnény pluk. Prlizkumné jednotky.
Utvary zvlastniho urceni ZU. Obrnéna brigada.
Jednotky REB. Stacionarni stanovisté. Hlasky.
Signalovy prizkum. Technika radiového a
radiotechnického prizkumu. Monitorovaci
pfijimace. Vrtulniky na Zelezné oponé&. Prlizkumna
letadla.

Iron curtain project. SIGINT, COMINT, ELINT,
RADINT, OSINT, ACINT, EPM, ECCM. MASINT,
Redcatchers. Radio Intelligence.

Tento text vznikal pFibliZzné v pribéhu 7 let.
Jestlize mate pocit, Ze jsou tam faktické chyby,
nevahejte mne kontaktovat - nikdo neni
neomyiny.

Autor nikdy nebyl ¢lenem zZadné politické strany a
jeho prace nema byt oslavou komunistické strany,
drivéjsiho politického zfizeni ¢i Zelezné opony jako
takové.

Redlie odpovidaji dobé priblizné od poloviny
osmdesatych let do konce Zelezné opony.

Vsechny materidly pochazi z verejné dostupnych
zdroji a jsou - pokud moZno - citovany.
V nékterych pfipadech se mi nepodarilo autora
vypatrat, resp. nereagoval na moje Zadosti.

Autor
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